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岐阜県自転車活用推進計画
計画策定の趣旨・位置づけについて

資料１
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計画策定の趣旨・計画の位置づけ

＜趣旨＞ ＜位置づけ＞

自転車の活用により
「環境への負荷の低減」
「災害時の機動性」
「健康の増進」
「交通混雑の緩和」 等を図る

平成29年5月

自転車活用推進法 施行

地方自治体は、国の計画を
踏まえ、地域の実情に応じ
た施策を定めるよう努める
こととされている。

平成30年6月

自転車活用推進計画 閣議決定

岐阜県自転車活用推進計画

岐阜県
自転車活用
推進計画

ヘルスプランぎふ２１
（岐阜県健康増進計画）
清流の国ぎふスポーツ推進計画

岐阜県成長・雇用戦略2017
観光産業の基幹産業化プロジェクト
岐阜県都市公園活性化基本戦略

岐阜県地域防災計画
岐阜県交通安全計画

岐阜県都市計画マスタープラン
岐阜県環境基本計画

岐阜県における自転車の活用の推進に関する施策
をとりまとめた計画として位置づけ

健康・スポーツ

サイクルスポーツの
振興等による活力ある
健康長寿社会の実現

観光

サイクルツーリズムの
推進による観光立国の

実現

防災・安全

自転車事故のない
安全で安心な社会の

実現

まちづくり・環境

自転車交通の役割拡大
による良好な都市環境

の形成
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岐阜県内の自転車を取り巻く現状について

資料２
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鉄道 バス

自動２輪車 自転車

自動車／運転有

徒歩

自動車／運転有 自動車／運転無

１ 自転車の利用状況

全国の自転車分担率は、代表交通手段としては減少傾向（駅等までの端末交通手段としては増加の可能性あり）。
運転免許を持っていない人の自転車利用率は20.4%と、徒歩に次いで多い。
岐阜県の自家用乗用車の世帯当たり普及台数は、世帯数の増加もあり減少傾向。
岐阜県内の運転免許返納者は平成25年から平成30年までの6年間で約3.7倍に増加。
身近でアクセシビリティの高い交通手段である自転車の利用促進は、地域を支える移動手段確保の観点から重要。
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【岐阜県の自家用乗用車の世帯当たり普及台数】

出典：一般社団法人 自動車検査登録情報協会

自動車保有台数 世帯数
世帯当たり
普及台数

全国
順位

H25 1,260,140 765,098 1.647 5

H26 1,272,291 792,656 1.605 6

H27 1,279,850 798,069 1.604 7

H28 1,283,308 804,061 1.596 7

H29 1,291,304 809,888 1.594 7

H30 1,295,731 816,077 1.588 7

鉄道 バス 自動車／運転無 自動２輪車 自転車 徒歩

【全国の交通手段分担率（代表交通手段）（H27）】

出典：国土交通省「全国都市交通特性調査」
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１ 自転車の利用状況

通勤・通学では、岐阜県の自転車利用率は12%であり、全国平均16%より低い。
鉄道や電車といった公共交通機関の利用率が低く、自家用車の利用率が高い。
市町村別では、自市町村内で通勤通学する人の自転車利用率が高い。

【岐阜県の交通手段分担率（通勤・通学者）】

出典：総務省「平成22年国勢調査」

※複数回答であるため、利用交通手段9区分を
足したものは100%とはならない。

【県内市町村の通勤・通学状況別の自転車利用率】

出典：総務省「平成22年国勢調査」

内々 流出 流入

（自市町村内で通勤・通学） （他市町村に通勤・通学） （他市町村から通勤・通学）

岐阜市 22% 10% 18%
大垣市 21% 10% 17%
高山市 12% 5% 12%
多治見市 9% 5% 7%
関市 15% 4% 11%

中津川市 2% 2% 2%
美濃市 10% 5% 8%
瑞浪市 7% 5% 6%
羽島市 18% 9% 12%
恵那市 4% 2% 3%

美濃加茂市 17% 7% 13%
土岐市 7% 5% 6%
各務原市 18% 9% 13%
可児市 14% 7% 10%
山県市 11% 8% 9%
瑞穂市 25% 11% 14%
飛騨市 10% 2% 9%
本巣市 16% 7% 15%
郡上市 6% 2% 5%
下呂市 3% 7% 3%
海津市 15% 5% 11%
岐南町 23% 14% 11%
笠松町 26% 12% 17%
養老町 14% 9% 10%
垂井町 16% 10% 10%
関ケ原町 13% 8% 6%
神戸町 21% 10% 10%
輪之内町 13% 8% 5%
安八町 18% 10% 8%
揖斐川町 9% 6% 7%
大野町 14% 8% 8%
池田町 19% 9% 13%
北方町 25% 11% 20%
坂祝町 11% 9% 6%
富加町 12% 7% 5%
川辺町 17% 9% 8%
七宗町 8% 6% 5%
八百津町 11% 7% 8%
白川町 2% 8% 2%
東白川村 3% 1% 2%
御嵩町 11% 6% 11%
白川村 3% 1% 3%
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２ 自転車の普及状況

岐阜県の自転車普及率は52%であり、全国平均56%を4ポイント下回る。

【自転車普及率（H25）】
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※自転車の普及率＝自転車保有台数／人口 出典：自転車産業振興協会「自転車統計要覧」
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３ 自転車事故

岐阜県内の交通死傷者数はH21の約4割、死者数は約7割に減少。
岐阜県内での自転車関連事故件数は減少傾向。
全事故に占める自転車関連事故の割合は全国平均より低い（東京、大阪などの都市部ほど高い）。
自転車事故死者数は減少傾向であるが、高齢者の占める割合が高い。

【事故発生件数と全事故に占める自転車関連事故の割合】

（件）

【岐阜県の年齢別自転車事故被害状況（H30）】
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16.6
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549件
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死亡

重傷

軽傷

凡例 中学生以下 高校生
16～64歳
（高校生除く）

高齢者
（65歳以上）

【岐阜県の自転車事故死者数の推移】

自転車関連事故件数の割合
が高い都道府県

１ 東京都・・・36.1%
２ 大阪府・・・32.2%
３ 埼玉県・・・28.5%
４ 千葉県・・・24.7%
５ 兵庫県・・・23.8%

出典：岐阜県）岐阜県警察 全国）交通事故総合分析センター 出典：岐阜県警察

自転車関連事故件数（岐阜県）

自転車関連事故件数の割合（岐阜県）

自転車関連事故件数の割合（全国）

【岐阜県の交通事故死傷者数と死者数】
死傷者数 死者数（人） （人）

出典：岐阜県警察
出典：岐阜県警察

※自転車関連事故とは、自転車乗用車が
第１、又は第２当事者の人身事故件数
をいう。

うち自転車

全死傷者数

2-5



４ 岐阜県内の自転車道

岐阜県内では、長良川自転車道、長良川清流自転車道（未整備区間あり）の２つの大規模自転車道が整備。
岐阜県と愛知県にまたがる木曽川には、沿川市町等により木曽川沿川周遊サイクリングコースが整備。

基点

木曽三川公園

終点

忠節橋

【長良川自転車道】 【長良川清流自転車道】

出典：長良川清流自転車道検討会資料

岐阜公園

道の駅 美濃にわか茶屋

基点

終点

【木曽川沿川周遊サイクリングコース】

出典：木曽川沿川周遊サイクリング公式サイト

長良川清流自転車道

木曽川沿川周遊
サイクリングコース

長良川自転車道
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岐阜駅

５ 岐阜県内の自転車通行空間の整備

岐阜市と大垣市では、自転車道や自転車通行位置の明示などの整備を実施。
岐阜市では、県内初となる自転車専用レーンが整備（供用：H25.1 延長：約430m）。

自転車専用レーン

岐阜市

◇国土交通省と警察庁は平成20年に自転車通行環境整備の模範となる「自転車通行環境整備モデル地区（98地区）を指定。
◇岐阜県では岐阜駅周辺と大垣駅周辺の2地区が選定。
◇供用後の調査（モデル地区の整備効果検証のために国土交通省がアンケート調査、実態調査を実施）では、96%以上の自転車
利用者が自転車通行帯を利用。

【自転車通行環境整備モデル地区】

（モデル地区）
：自転車通行位置の明示

（整備済み区間）
：自転車道
：自転車通行位置の明示
：自転車専用レーン

モデル地区

＜設置個所＞
（モデル地区）
・岐阜停車場城南線

（整備済み区間）
・岐阜停車場城南線
・忠節橋通り（国道157号線）
・長良橋通り

地理院地図

大垣駅

：自転車通行位置の明示

大垣市

モデル地区

＜設置個所＞
（モデル地区）
・大垣大野線

地理院地図
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６ 岐阜市自転車走行環境整備計画（平成29年6月）

【自転車ネットワーク路線の整備イメージ】

・自転車事故や自転車交通量の多い路線などを抽出し、中心市街地を基本と
した計画エリアにおいて、自転車ネットワーク路線を設定。

・自転車利用者と歩行者の安全を早期に確保し連続的な通行環境を目指すた
め、現状の車道幅員で可能な整備を国・県・市・警察で連携して促進。

・“自転車道”“自転車専用通行帯”“車道混在”の３つの
整備形態と“ソフト施策等による安全対策”を実施。

＜完成形態と暫定形態を活用した自転車ネットワーク計画＞
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134,080

260,090

416,740

597,690

930,660
1,013,490

975,060

1,227,320

0

200,000

400,000

600,000

800,000

1,000,000

1,200,000

1,400,000

H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30

（人）

12,785 12,855 13,096 13,703 13,858 13,884 13,665

11,725 11,374 11,521 11,130 11,164 11,313 10,637

13,822 13,935 14,116 14,981 15,469 15,183 14,948

15,126 15,832 16,026 16,197 18,379 18,801 18,893

11,158 11,604 11,975 11,899
12,524 12,941 12,905

64,617 65,601 66,735
67,910

71,395 72,122 71,048

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

70,000

80,000

H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29

（千人）

歴史・文化

24.3%

道の駅等

23.8%ｽﾎﾟｰﾂ･

ﾚｸﾘｴｰｼｮﾝ

19.2%

都市型観光

（買物・食等）

15.6%

温泉・健康

12.9%

自然

4.3%

７ 岐阜県の観光入込客

岐阜県の観光入込客は微増傾向。
外国人宿泊客数は平成23年から平成30年までの7年間で約9倍に増加。
観光目的分類別では、歴史・文化やｽﾎﾟｰﾂ･ﾚｸﾘｴｰｼｮﾝといった体験型観光の割合が高い。
道の駅等が占める割合も高く、休憩施設としての位置づけから目的地化している。

【岐阜県の外国人宿泊者数（延べ人数）の推移】

出典：観光庁「宿泊旅行統計調査」

【岐阜県の観光入込客（延べ人数）の観光地分類別割合（H29）】

約9倍

出典：岐阜県観光入込客統計調査

【岐阜県の観光入込客数（延べ人数）の推移】

岐阜圏域 西濃圏域 中濃圏域 東濃圏域 飛騨圏域

出典：岐阜県観光入込客統計調査
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８ 岐阜県内の公共交通の状況

岐阜県内にはＪＲ、名鉄以外に、４つの鉄道が運行。
サイクルトレイン等の取組みが行われており、鉄道と 鉄道に並走する国道・県道等を活用した
サイクリングルートの設定が可能。

【事例】
長良川鉄道
乗車可能駅：関駅のみ（降車は関～美濃白鳥駅の各駅）
運行時刻 ：平日：関駅 8:36 ⇒ 美濃白鳥駅 10:08

休日：関駅 6:52 ⇒ 美濃白鳥駅 8:25
※通常の列車には収納袋が必要

富山県

長野県

愛知県

滋賀県

名鉄岐阜

岐阜

西岐阜

穂積

大垣

笠松
新鵜沼

多治見

土岐市
瑞浪

名古屋駅

高山

名鉄各務原線

美濃太田

恵那

中津川

垂井
関ケ原

飛騨金山

下呂

飛騨古川

鉄道
ＪＲ線
東海道新幹線
ＪＲ線以外の鉄道

道路
高速自動車道
一般国道
一般県道
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９ 岐阜県内の道の駅の状況

岐阜県内の道の駅は５６箇所（全国第２位）。
「美濃にわか茶屋」「池田温泉」では、自転車で周辺を観光してもらえるようにレンタサイクルを
設置。

サイクルステーション

サイクルポート

富山県

長野県

愛知県

滋賀県

名鉄各務原線

美濃にわか茶屋

池田温泉

鉄道
ＪＲ線
東海道新幹線
ＪＲ線以外の鉄道

道路
高速自動車道
一般国道
一般県道

道の駅

【事例１】
美濃にわか茶屋レンタサイクル（美濃市）

・道の駅内にあるサイクル
ステーションにてレンタ
サイクルを設置

・シャワー室も完備してお
り、レンタサイクル利用
者は100円で利用可能

【事例２】
池田温泉（池田町）

・レンタサイクルを設置
（養鉄トレクル）

・池田温泉を発着点とした
サイクリングのモデル
ルートを設定
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１０ 岐阜県内のサイクルツーリズムの取組み

岐阜県内の各地で自転車を活用した観光の取組み（サイクルツーリズム）が増加。

播磨～揖斐間の各駅で利用可能
平日：9時頃～15時頃までの指定列車
土曜日・休日：すべての列車

養老鉄道サイクルトレイン

○養老鉄道との連携 ○休憩施設の充実

サイクルラック、空気入れ、
修理工具を各休憩施設に設置

関係市町：揖斐川町、大野町、池田町、本巣市、神戸町、大垣市

【事例１】
西美濃サイクルツーリズム

【事例２】
関ケ原サイクリングコース

○ガイドマップの配布
関ケ原駅前観光交流館、関ケ原町歴史民俗資料館
関ケ原町役場、垂井町観光案内所、垂井町役場
岐阜県庁関ヶ原古戦場整備推進課 など

○モデルルートの設定（４ルート）
お花見ルート ねお・いびがわチャレンジルート

策謀！垂井コース（20km）

対象 距離 所要時間

決戦！関ケ原コース 初級者 11.5km 2.5時間

策謀！垂井コース 初級者 20km 3.5時間

出陣！東西進軍コース 中級者 40km 5時間

チェスト！島津退き口コース 上級者 63km 6.5時間

天下一！美濃戦国コース 上級者 100km 8時間

○モデルルートの設定（４ルート）
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１１ 岐阜県内のサイクルイベント

スポーツの振興を目的としたサイクルイベントも岐阜県内各地で開催。

【事例１】
ツアー・オブ・ジャパン美濃ステージ

・UCI公認の国際自転車ロードレースであるツアー・オブ・
ジャパンの８つのステージのうちの１つ。

・ツアー・オブ・ジャパン（前身「国際サイクルロードレー
ス」）は、1996年から開催されており、美濃ステージは第11
回（2007年）から参加。

・競輪＆オートレースの補助を受けて開催（800～1,000万円/
年）。

○観客動員数

毎回、平均して25,000～26,000人
（2018年大会は雨の影響もあり約15,000人）

【事例２】
ツール・ド・西美濃

・西美濃地域の２市９町（大垣市、海津市、養老町、垂井町、
関ケ原町、神戸町、輪之内町、安八町、揖斐川町、大野町、
池田町）の連携による地域活性化に向けた取組み。

・毎年9月に開催されており、コースは全長約135km（2018年大
会）。

・コース上に５カ所のおもてなしステーションを設けており、
地域の特産を堪能することが可能。

○参加数

500 526

428

626

0

100

200

300

400

500

600

700

2014年 2015年 2016年 2017年 2018年

（人）

中止
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１２ 岐阜県内のレンタサイクルの取組み

岐阜県内ではレンタサイクル等が展開されており、観光地や鉄道駅などで利活用。

○料金

100円/1日1回

【事例１】
美濃にわか茶屋レンタサイクル（美濃市）

【岐阜県内で利用できるレンタサイクル】

市町村 実施事業
設置
箇所数

自転車
台数

主な貸出場所

岐阜市
ぎふ・まちなか
レンタサイクル

7 130 岐阜駅、岐阜市役所等

大垣市
レンタサイクル
すいとGO！[水都号]

12 37
まちづくり市民活動
支援センター等

美濃市 美濃市レンタサイクル 3 22
道の駅 美濃にわか茶屋
美濃和紙の里会館

美濃
加茂市

１dayレンタサイクル 2 5
太田宿中山道会館、
シティホテル美濃加茂

関ケ原町 関ケ原町レンタサイクル 2 50
関ケ原町歴史民俗資料館、
関ケ原駅前観光交流館

池田町 養鉄トレクル 2 20 池野駅、道の駅池田温泉

揖斐川町 養鉄トレクル 1 10 揖斐駅

笠松町 笠松町レンタサイクル 1 19 笠松みなと公園

垂井町 垂井町レンタサイクル 2 15
垂井町役場、
垂井町観光案内所

御嵩町 御嵩町レンタサイクル 1 6
御嵩町観光案内所
（御嵩駅）

神戸町 ごうどレンタサイクル 1 5
ごうど観光交流館
「ひよしの里」

出典：岐阜市観光コンペティション課

※その他、鉄道会社、観光施設や宿泊施設等、民間の実施する
レンタサイクルが各所にあり

H31.1末現在

○料金

普通自転車 1台 200円
電動アシスト自転車 1台 500円

・道の駅内にあるサイクル
ステーションにてレンタ
サイクルを設置

・シャワー室も完備してお
り、レンタサイクル利用
者は100円で利用可能

【事例２】
ぎふ・まちなかレンタサイクル（岐阜市）

・中心市街地を訪れる人々
の利便性と回遊性を向上
させるため、また市街地
周辺部の観光地へのアク
セスなどを目的に導入
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15%
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25%
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全国 岐阜県

１３ 健康寿命と運動習慣

メタボリックシンドローム該当者の割合は全国で最も低い。
運動習慣のある人は、男性の方が高く、年齢別では60歳以上の割合が高い。
普段実施するスポーツは1人で気軽に実施できるものが多く、自転車は３位。
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55.2
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【運動習慣のある人の割合（H28）】

男性

女性

全年齢平均
52.8%

全年齢平均
45.7%

出典：平成28年度岐阜県民健康意識調査

出典：厚生労働省「特定健康診査・特定保健指導に関するデータ」

【メタボリックシンドローム該当者の割合（H28）】

全国で最も低い

【普段実施するスポーツ（上位５つ）】

66.3

37.6

16.6

16.3

16.1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

ウォーキング等

体操等

自転車等

登山等

トレーニング等

出典：岐阜県地域スポーツ課「ｽﾎﾟｰﾂ･ﾚｸﾘｴｰｼｮﾝに関するアンケート調査(H29)」
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計画の目指す方向性について

資料３
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計画の目指す方向性

①自転車専用道路等の整備

②路外駐車場の整備等

⑪公共交通機関との連携の促進

④自転車競技施設の整備

⑨国民の健康の保持増進

⑩青少年の体力の向上

③シェアサイクル施設の整備

⑭観光来訪の促進、地域活性化の支援

⑥自転車安全に寄与する人材の育成等

⑧交通安全に係る教育及び啓発

⑫災害時の有効活用体制の整備

⑤高い安全性を備えた自転車の供給体制整備

⑦情報通信技術等の活用による管理の適正化

⑬自転車を活用した国際交流の促進

⑮その他特に必要な施策

１．自転車活用推進法の基本方針（法第８条）

都市環境

健康増進

観光振興

安全安心

全国レベルの取組み

その他

＜施策分野＞＜施策＞
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計画の目指す方向性

２．計画の目指す方向性

都市環境

健康増進

観光振興

安全安心

自転車の活用を総合的かつ計画的に推進する

自転車事故のない安全で安心な社会の実現

自転車を快適に利用できるまちづくり

自転車を活用した健康づくりの推進

サイクルツーリズムの推進

計画の目的

施策分野 施策分野の目標
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計画策定のスケジュールについて

資料４
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自転車活用推進計画策定に向けてのスケジュール（案）

H30年度

H31年度
第1四半期

H32年度

パブリックコメント

第１回検討委員会
・計画の趣旨・位置付けについて
・岐阜県内の自転車を取り巻く現状について
・計画の目指す方向性について

H31.3.27

第3四半期

第2四半期

第4四半期

第２回検討委員会
・計画の目標について
・実施すべき施策について

H31.6月

第３回検討委員会
・計画（案）について

H31.9月

第４回検討委員会
・パブリックコメントを踏まえた計画（案）について

H31.12月

市町村意見照会

計画の策定・公表

施策の展開
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第１回 

岐阜県自転車活用推進計画検討委員会 

参考資料 



（案） 

岐阜県自転車活用推進計画検討委員会設置要綱 

（設置） 

第１条 岐阜県の自転車の活用推進に向けた計画を策定するに当たり、幅広い

分野の専門的見地から意見を聴取することを目的として、岐阜県自転車活用

推進計画検討委員会（以下、「委員会」という。）を設置する。 

（組織等） 

第２条 委員会の委員は、別表に掲げる委員長及び委員をもって構成するもの

とし、岐阜県県土整備部道路維持課長（以下、道路維持課長という。）が選

任する。 

２ 委員の任期は、１年とする。ただし、再任及び任期中の辞退を妨げない。 

３ 委員が任期中に欠けた時は、残期間において他の者を委員に選任すること

ができる。 

（会議） 

第３条 委員会は、道路維持課長が招集する。 

２ 委員長がやむなく欠席の時は、道路維持課長が指名した委員がその職務を

代理する。 

３ 委員長は、本会の円滑な運営と進行を統括する。 

４ 道路維持課長は、必要があると認められるときは、委員以外の者に対し、

委員会に出席、意見聴取及び資料提出を求めることができる。 

（事務局） 

第４条 委員会を円滑に運営するために、岐阜県県土整備部道路維持課内に事

務局を置く。 

（その他） 

第５条 この要綱に定めるもののほか、委員会の運営に関し必要な事項は道路

維持課長が別に定める。 

附 則 

この要綱は、平成３１年３月２７日から施行する。 

参考資料１



（案） 

別表（第２条関係） 

岐阜県自転車活用推進計画検討委員会 委員 

委員長  倉内 文孝 岐阜大学工学部社会基盤工学科 教授 

委 員  植松 知也 養老鉄道株式会社 代表取締役常務 

委 員  宇佐美 晃三 岐阜県町村会代表（大野町長） 

委 員  岸野 吉晃 一般社団法人岐阜県観光連盟 会長 

委 員  國枝 久人 岐阜県自転車軽自動車商協同組合 理事長 

委 員  酒井 史朗 一般財団法人岐阜県交通安全協会 事務局長 

委 員  坂本 桂二 長良川鉄道株式会社 代表取締役専務 

委 員  田島 浩美 中部ブロック「道の駅」連絡会 事務局長 

委 員  不破 道夫 樽見鉄道株式会社 代表取締役社長 

委 員  武藤 鉄弘 岐阜県市長会代表（美濃市長） 

委 員  山﨑 好弘 岐阜県自転車競技連盟 理事長 

委 員  渡邉 康正 明知鉄道株式会社 代表取締役専務 

（敬称略、五十音順）  
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